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Geachte dames en hereni 
,

Hierbij zeggeÍwij u dank voor uw advies d.d. 5 juni 2008 (kenmerk 2008/135) met
verbetervoorstellen voor en vragen over de uitwerking van de dienstregeling 2009, die wij
verwoordden in oÍLze adviesaanvraag (kenmerk CC/PA/LO432, d.d. 18 april 2008). Wij
waarderen uw adviezen.
Met deze brief informeren wij u over ons besluit dat wij mede op basis van uw advies
hebben genomen. Wij sluiten aan bij de volgorde van de onderwe{pen in uw advies. Wij
reageren daar waar nodig op uw reactie en sluiten per onderwerp af met ons besluit.

41. Frequentieverhogng Utrecht - Schiphol en koppeling van de toegevoegde
treinen aan de Intercity-serie 2000 tussen Utrecht en Arnhem/Nijmegen
U adviseert positief over de uitruerking van de dienstregeling van de Intercity-serie. Wij
besluiten conforrn ons voorstel.
U pleit nogmaals voor uw voorstel om enkele rechtstreekse verbindingen op het traject
Den Haag Centraal - Arnhem te handhaven. Omdat de omstandigheden niet zijn gewijzígd,
kunnen wij uw advies niet overnemen. Deze keuze onderbouwden wij in het besluit
basisuurpatronen 2009 (kenmerk CC/PA/LO429, d.d. 4 april 2008): dergelijke verbindingen
zijn vanuit bedrijfseconomisch oogpunt niet aantrekkelijk en vanuit vervoerskundig
oogpunt niet to ekomstvast.

A2. Intercity Den Haag - Utrecht - Arnhem (- Nijmegen) ( serie 2000)
U adviseert positief. Wij besluiten conform ons voorstel.

A3. Frequentieverhoging Utrecht - Breukelen (- Amsterdan Centraal) (serÍe (1)7400)
U geeft aan het streven om ook op zaterdag een kwartierdienst Utrecht - Breukelen van
harte te ondersteunen. Zoals aangekondigd zijn het Bestuur Regio Utrecht (BRU) en NS

hierover in gesprek gegaan. Naar verwachting valt hierover eind augustus een besluit.
Onder voorbehoud van een positief besluit van het BRU, heeft NS de frequentieverhoging
reeds opgenomen in de uitrarerking van de dienstregeling 2009.
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Zoals u uit de adviesaanvraag basisuurpatronen (kenmerk CC\PA\LO-427, d.d.27 december

20071hebt kunnen opmaken, heefl NS geen plannen voor frequentieverhoging tussen

Utrecht Centraal en Veenendaal Centrum in de dienstregeling 2009. Wel zal NS tijdens de

vakantieperioden in 2009 - in tegenstelling tot in voorgaande jaren - de frequentie gelijk
houden aan die buiten de vakantieperioden (en dus niet verlagen; zie ook B5).

Voor de goede orde wijzen wij u erop dat door het beschikbaar kornen van infrastructuur
(keerspoor) te Breukelen, de noodgedwongen doortrek van de stoptrein Utrecht - Breukelen

naar Amsterdam Zuid kont te vervallen. In de spits rijden de Sprinters, zoals in de

adviesaanvraag uitwerking dienstregelÍng 2009 (kenmerk CC\PA\LO-432, d.d. 18 april 2008)

beschreven, van Utrecht Centraal naar Amsterdam Centraal, zonder stop in Amsterdam
Amstel en Amsterdam Muiderpoort; tijdens de daluren rijden de Sprinters tussen Utrecht en

Breukelen. De rechtstreekse verbinding tussen Amsterdam Bijlmer en Amsterdam RAI komt
in dienstregeling 2009 te vervallen.

A4. Extra spitstreinen (Den Haag -) Haarlem - Amsterdam (serie 6300)

U adviseert positief over het voornemen voor dienstregeling 2009 en onderstreept het
belang van het zo spoedig mogelijk, dat wil zeggen in dienstregeling 2008, laten rijden van
enkele spitstreinen. Voor dienstregeling 2009 besluiten wij conform voorstel. De '

maakbaarheidstudie over enkele spitstreinen in de huidige dienstregeling is afgerond en het
zaltgenoegen doen te vernemen dat NS inderdaad nog in de huidige dienstregeling enkele
treinen in de ochtendspits wil toevoegen tussen Haarlern en Amsterdam Centraal. In de

adviesaanvraag voor kleine wijzigingen per augustus 2008 komen wij hierop terug.

A5. Uitbreiding Nachtnet, nachtnettreinen Rotterdam - Gouda - Utrecht
U geeft een positief advies over de uitwerking van deze dienstregeling. Wij besluiten dan

ook conform voorstel, waarbij wij er op wijzen dat het om een proef gaat voor een periode

van twee jaar. NS behoudt zich het recht voor om deze proef tussentijds of aan het eind van
de proefperiode te beëindigen.
Daarnaast verzoekt u ook om aanpassing van het aantal Brabantse nachtnettreinen. Om het
Brabantse Nachtnet aan te passen, moet NS echter instemming krijgen van de provincie. De

provincie Noord-Brabant heeft opdracht gegeven een proef te hottden voor een periode van
3 jaar met nachtnettreinen in- van- en naar Noord-Brabant. De provincie wil deze proef niet
vermengen met allerlei aanpassingen omdat daardoor de provincie de oorspronkelijke opzet
niet kan evalueren. Daarnaast is er op dit moment geen budget beschikbaar bij de provincie

om de proef uit te breiden.
Wij zullen in de jaarlijkse evaluatie (in juli) uw suggestie meenemen in het overleg met de

provincie Noord-Brabant en hen formeel om een reactie wagen. In het contract is de

mogelijkheid opengelaten het product (met wederzijds goedvinden) aan te passen. Basis

voor de evaluatie zijn onderzoeken die momenteel worden uitgevoerd.

A6. Gewijzigde lijnvoering Nachtnet van en naar Den Haag
Aangezien u geen zwaarwegende bezwaren hebt tegen het voorstel de stop van de

nachtnettreinen tijdelijk te verleggen van Den Haag Centraal naar Den Haag HS, besluiten
wij conform ons voorstel.
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U geeft aan dat zorg-voor een goede sociale veiligheid belangrijk is. Gegeven onze

doelstellingen onderschrijft NS dat. Zoals wij aangaven in de adviesaanvraag

(kenmerk CC\PA\LO432, d.d. 18 april 2003) studeert de gemeente Den Haag op de

mogelijkheden om de sociale veiligheid rond Den Haag HS en de route tussen dit station en

de binnenstad te verbeteren. Uiteraard zult u over verdere ontwikkelingen en de evaluatie

geïnformeerd worden.

A7. Uitbreiding stoptreinen Apeldoorn - Deventer - Almelo - Enschede (serie 7000)

U spreekt u positief uit over het voorstel. Wij besluiten daarom conform dit voorstel.

U zou graag zien dat op zaterdag ook tussen Apeldoorn en Deventer een halfuurs(stop)

dienst gereden wordt, evenais dat tussen Apeldoorn en Zutphen het geval is. NS is van

mening dat het op zaterdag aangeboden product tussen Apeldoorn en Deventer, 2

Intercity's en 1 stoptrein per uur, voldoende tegemoet komt aan de vervoersvraag.

NS neemt dit voorstel derhalve niet over.

A8. Frequentieverhogrng van/naar Best (serie 3500)
In uw reactie verwijst u naar uw eerdere advies om de Intercity's van de serie 3500 op alle

dagen van de week te laten halteren te Best. Voor een reactie verwijzen wij naar het besluit
zoals verwoord in het besluit aanvullende adviesaanvraag basisuurpatronen dienstregeling
2OO9 (kenmerk CC\PA\LO-439, d.d. 8 juli 2008).

A9. Bediening station Amsterdam Holendrecht
U adviseert positief. Wij besluiten conforrn ons voorstel.

410. Hoornlijn en bediening Amsterdam Sloterdijk
U adviseert positief. Wij besluiten conforrn ons voorstel.

All. Dordrecht - Roosendaal en lijnvoering van en naar Bergen op Zoorn
U adviseert positief op uitwerking van de dienstregeling tussen Dordrecht en Roosendaal,

wanneer de Beneluxtrein niet meer halteert te Roosendaal en Dordrecht. Zolang de

Beneluxtrein op deze stations stopt, handhaaft NS in 2009 de dienstregelingsstructuur van

dienstregeling 2008. Wij besluiten conform ons voorstel.
Uw standpunt over het vervoer van en naar België met de Beneluxtrein is bij ons bekend. In
dit besluit willen wij alleen ingaan op voorstellen die betrekking hebben op de

binnenlands e dienstregeling.

81.1. en B1.2 Stoptrein Zutphen - Arnhem - Ede/ïMageningen/Nijmegen, resp, Zwolle -
Nijmegen en Arnhem - Roosendaal
Voor de reactie van NS verwijzen wij naar het besluit zoals verwoord in het besluit
aanvullende adviesaanvraag basisuurpatronen dienstregeling 2009 (kenmerk CC/PA/LO-439,

d.d. B juli 2008).

82. Utrecht Znidzljde en consequenties treindienst
Het doet ons d.eugd dat u onze capaciteitsaanwaag van harte onclersteunt. Wij besluiten
conform ons voorstel.
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83. Werkzaamheden rond Houten
Wij nemen uw verzoek om een lagevloerbus in te zetten mee in de gesprekken met de

maatschappij die het vervangend vervoer gaat verzorgen.

B,4. Toegevoegde treinen
U adviseert positief. Wij besluiten conform ons voorstel.

85. Vakantiedienstregeling
U adviseert positief over het voornemen om in de rneivakantie in 2009 de

vakantiedienstregeling niet toe te passen Wij besluiten conform ons voorstel.
U vraagt om een toelichting op ons voorstel de serie 800 en de serie 1500 in de

vakantieperiode niet te rijden tussen Alkmaar en Schagen respectievelijk Amersfoort en
Deventer. Deze toelichting willen wij graag geven; op grond van in 2007 opgedane
ervaringen, is op deze trajecten in de vakantieperioden het vervoeraanbod in vergelijking
met de veryoersvraag aan de ruime kant is. Inmiddels is uit studie gebleken dat het bieden
van voldoende veryoerscapaciteit in de treinseries die wel rijden in de vakantieperioden niet
leidt tot een meer efficiënte bedrijfsvoering. Om die reden en mede op uw advies besluiten
wij de series 800 en 1500 in de vakantieperioden te handhaven tussen Alkmaar en Schagen

respectievelijk Amersfoort en Deventer.
Als gevolg van het in dienstregeling 2009 doorrijden van de stoptrein Rhenen - Utrecht van
en naar Breukelen, is het, in verband met de beperkte capaciteit van de infrastructuur te
Utrecht, niet langer zinvol om deze serie in de vakantieperiode niet te rijden tussen Utrecht
en Veenendaal Centmm. Orn die reden besluiten wij om de serie 1,7400 tussen Veenendaal
Centrum en Utrecht in de vakantieperiode wel te handhaven.
Voor de overige treinseries besluit NS conform voorstel. In bijlage 1 vindt u een overzicht
van de treinseries waar het orn gaat en de periode waarin deze niet rijden.
Wellicht ten overvloede: de serie 2900 zal alleen in de periode 22 december 2008 tot en met
2 januari 2009 niet rijden.

85. Bijzondere verkeersdagen
U adviseert positief op ons voorstel om op 2" kerst-, 2" paas- en 2" pinksterdag te rijden als

op zaterdag. Wij besluiten conform ons voorstel.

87. CapaciteitsverdelinginrelatietotOnderhoudsrooster
Evenals u is NS voorstander van een optimalisering van de capaciteitsverdeling tussen
treindienst ("verkeer") en onderhoudsprocessen ("beheer"). Maatwerk voor baanvakken en

emplacementen is daarbij zeker een zoekrichting. Ook het wel of niet compenseren van, a1s

gevolg van het onderhoudsrooster op te heffen treindiensten, is maatwerk. Daarbij spelen
transparantie en voorspelbaarheid, van het treinproduct zoals de klant dat ervaart, een

grote ro1.

Op dit rnoment is het capaciteitsverdeiingsproces nog niet afgerond. Om die reden kunnen
wij u daarorn nog geen informatie geven over de efflecten van het onderhoudsrooster op de

treindienst in dienstregeling 2009. Uiteraard zullen wij u daar in een later stadium wel ovet
informeren.
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B8. Instroom nieuwe Sprinters
U schrijft verheugd te zijn over de inzet van de nieuwe Sprinters. Uw en onze standpunten
over het ontbreken van toiletvoorzieningen in die treinen waren onderdeel van het
adviestraject over light train in 2O04.In de komende jaren zullen de nieuwe Sprinters het
oudere stoptreinmaterieel gaan vervangen; reizigers zullen op de rneeste
stoptreinverbindingen gebruik maken van de Sprinters. Bij de inzet van Sprinters zal zoveel
mogelijk rekening gehouden worclen met de inspanningen van ProRail in het kader van het
Implementatieplan Toegankelijkheid. NS en ProRail willen zoveel mogelijk reizigers een zo

gelijkvloers mogelijke instap geven.

C1. Intercitystop Harderwijk
U pleit voor een Intercitystop te Harderwijk. Zoals u uit de adviesaanvragen m.b.t
basisuurpatronen en uitwerking zult hebben begrepen, is een dergelijke Intercity-stop niet
opgenomen in dienstregeling 2009. Onlangs heeft NS het college van Burgemeester &
Werthouders van de gemeente Harderwijk schriftelijk geïnforrneerd over een Intercity-stop
te Harderwijk. Deze brief treft u als bijlage aan bij dit besluit.

C2. Derde trein Leeuwarden - Zwolle '

Zoals afgesproken in het LOCOV op 15 mei jl, hebben wij onze visie op het voorstel van
ROCOV Friesland toegelicht in het themaoverleg Dienstregeling op 15 juli j.l. Graag zouden
wij een verdere inhoudelijke discussie gericht op een toekomstvaste oplossing in een
separate bijeenkomst beleggen. Wij zullen hiervoor een uitnodiging verzorgen.

C3. Vierde trein Groningen - Zwolle
Zoals verwoord in het besluit op de aanvullende adviesaanvraag basisuurpatronen
dienstregeling 2009 (kenmerk CC\PA\LO-439), maakt deze trein geen onderdeel uit van
dienstregeling 2009. NS is nog steeds voorstander van deze productverbetering en wil om
die reden voor dienstregeling 201.0 opnieuw capaciteit aanvragen bij ProRail.

C4. Bediening Eijsden
In dienstregeling 2007 en 2008 wordt een proef uitgevoerd met een rechtstreekse Intercity
Maastricht - Brussel. Deze trein stopt niet op de Nederlandse stations Maastricht Randwyck
en Eijsden.
In overleg met het ministerie van Verkeer & Waterstaat, de Provincie Limburg, de gemeente
Maastricht en de gemeente Eijsden is ervoor gekozen de stop in Maastricht Randwyck niet
te compenseren, en de bediening van Eijsden te laten plaatsvinclen met een kwartier-
busdienst (kenmerk CC\PA\KK-377). Op dit moment staan we op het punt de treinverbinding
met de NMBS te gaan evalueren.
Voor wat betreft Eijsden is er in april een onderzoek verschenen waaruit blijkt dat de

klanten in Eijsden de voorkeur geven aan de huidige 4 busverbindingen boven 2

treinverbindingen (het oorspronkelijke product was één trein per uur); 52,5% voor 4
busverbindingen, L9,6% voor 2 treinverbindingen en 27,9% geen voorkeur. Hiermee kiezen
klanten voor continuering van het huidige product, zeker als het alternatief is een uurdienst
per treln.
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Met betrekking tot de juridische status van Eijsden (de bedieningsplicht van NS) verwijs ik
naaï de brief van de minister van Verkeer & Waterstaat d.d. 22 oktober 2007 aan de
gemeente Eijsden (die brief is als bijlage toegevoegd). Omdat NS met het ministerie van
Verkeer & Waterstaat van mening is dat Eijsden weliswaar tot het hoofdrailnet behoort,
maar niet onder de minimum bedieningsplicht van de vervoerconcessie valt, heeft NS geen
adviesaanvïaag ingediend ter zake de positie van Eijsden na afloop van de proef. Het
uitblijven van deze adviesaanwaag is door NS reeds toegelicht tijdens de Locov-vergadering
van 5 oktober 2006.

C5. Versnelling lC-treinserie 1500 in beide richtingen
Voor een reactie verwijzen wij naar het besluit zoals verwoord in het besluit aanvullende
adviesaanwaag basisuurpatronen dienstregeling 2OO9 (kenmerk CC\PA\LO-439, d.d. 8 juli
2008).

C6. Het traject Zwolle - Utrecht
In uw brief deelt u nogmaals met ons uw zorgen over de reistijden van (studerende)
forensen op het traject Zwolle - Utrecht. Tevens waagt u ons open te staan voor
alternatieven om deze langere reistijden ongedaan te maken.
Zowel in ons besluit over dienstregeling 2OO7 (CC\PA\KK-342, d.d.24 maart 2006) als in het
besluit over de uitwerking van dienstregeling 2008 (CC\PA\LO-403, d.d. 13 augustus 2OO7l

hebben wij de keuzes die ten grondslag liggen aan de opzetvan de dienstregeling nader
toegelicht. Vooralsnog is er geen aanleiding om voor dienstregeling 2009 een andere keuze
te rraken.
Wij staan open voor alternatieven. Zowel tijdens adviesprocedures als tijdens de

themaoverleggen wisselen wij met u van gedachten over de opzet van de dienstregeling in
het algemeen. Over dit specifieke onderwer? heeft daarnaast een gesprek plaatsgevonden
hrssen vertegenwoordigers-van de Landelijke Studentenvakbond, ROVER en NS.

Wij vertrouwen erop u met bovenstaande toelichting onze besluiten over de uitwerking van
de dienstregeling 2009 vold te hebben toegelicht.

Directievoo itter
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bijtage 1 bij brief met kenmerk CC/PA/LO-442: Besluit Uitwerking Dienstregeling 2OO9

Be sluit vakantie dienstre gelinge n in die nstre geling 2oO9

Zie 85 van het Besluit Uitwerking Dienstregeling200g: Mede naar aanleidingvan uw advies,
besluit NS de hierboven genoemde treinseries - met uitzondering van de serie 2900 - in de
periode 22 december 2008 tot en met 2 januari 2OO9 en 13 juli 2009 tot en met 21. augustus
2009 op het aangegeven baanvak niet te rijden. De serie 2900 zal alleen in de periode 22
december 2008 tot en met 2 januari 2009 niet rijden.

treinserie traject I(erstvakantie zomervakantie
2900 Wolvega Leeuwarden X

s000 Dordrecht Leiden Centraal X X

6300 Haarlem Amsterdam Centraal X X

7000 Apeldoorn Almelo X X

7000 Almelo Enschede X X

9700 Gouda Goverwelle Rotterdam Centraal X X

14100 Vlaardingen Centrum Rotterdam Centraal X x
14300 Lelvstad Centrum Schiphol x X

18800 Alphen aan den Riin Leiden Centraal x X

19s00 Gouda Leiden Centraal X X

Onder voorbehoud van toewijzing capaciteit door ProRail
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Datum 23 juni 2008

Onskenmerk A8/2008/020

onderwerp Onderzoek Intercitystatus Harderwiik

Telefoon 0BB - 671 25 20

Telefax 088 - 671 25 31

Geacht College,

In uw brief van 23 april jl. vemoekt u NS een tweetal zaken:

1. De rnogelijkheden te onder.zoeken om Harclerwijk op te nelren in het Intercity-

n€twerk nadat de Hanzeiijn (eind 2O7Z) in gebruik is genomen;

Z, Vooruitlopencl op de ingebnriknane van de Hanzelijn de mogelijldreclen te

onderzoeken of rnet eeu aanpassillg van cle huidige clienstregeling' ingaancle

4ecember 2008, Intercit5rtreinen in cle ochtend- en avondsPits kunnen stoppen te

Harderwijk.

Op uw vragen wii ik hieroncler graag ingaan, waarbij ik ook cle input van ROVËR (via mail

van 14 april j1.) en het rapport van de WD-fractie Harderwijk/Hierden ("Harclerwijk

Intercitystad, haalbaarheidsonderzoek naar de Intercity"spits"status van Hardefwijk]welke

op 10 april jl. is aangeboden aan verschillerrcle partíjen, waaronder NS, betrek.

Algemeen
In cle afgelopen jaren is met enige regelmaat het onclerwerp "lntercity stop" door u opuiettw

opgevoercl op cle agenda yan besprekingen rnet NS. Niet zo onlogisch, want;
r In 5et verleden (tot 1998) stopten er wel eens enkele spits-Intercity's clie vanwege

capaciteitsgeblek in Utrecht welclen doorgestuurd naar Zwolle en clan hun weg

ve rvolgden als Inte tcity van/naar Le euwalclen ;

o Flarderwijk is een grote stad op de Veltrwe, waar ook tevens een soort vatt

"waterscheiding" ligt. Een groot deel van cle reizigers wil naar het westen maar een

groot deel wil ook naar het oosten. Beicle richtingen zijrr cluiclelijk van belang.
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Criteria voor een IntercitystoP
NS hanteert voor eeÍr IntelcitystoP een aantal criteria,

7. De omvang van let aantal ir- en uitstapper:s is het allereerste wat er op tafel komt,

tnaar clit is altijcl in samenhang met een aantal andere asPecten. Omvailg alleen

5ieclt geen goed houvast, Een absoluut getal, gelclig voor heel Nederlan<l, is dau ook

niet te geven. Dat is waarschijnlijk cIe belangrijkste verklaring dat tr cle iudruk heeft

gekregeu dat NS verschillencle omvaugniveatt's hanteert. Bij veel niettwe Intercity

stations van de laatste jareu zijn het aantal in- en uitstappers ruirn groter clan

Harderwijk (Zaanclam: 14.600, Flilverstrm bijna 20.000, Schiedam: 12.000, Goucla:

1g.000). Uitzoncleringen, nret rninder ín- en uitstappers, zijn er ook rnaar clat heeft

clan een vervoer-knrulige achtergrn nd. Zo is Veenenclaal- De Klornp opgenomen i[ cle

Intercify, maar dat komt dooldat er op dat traject geen stoptrein rijclt.

In 2005 lacl Harderwijk ongeveer 5.200 in- en uitstappers; in 2006 waren dat 5-350

i11- en uitstappelcle reizigers op een gemidclelde werkclag . De prognose voor 2OOT

(cle officiële cijfers ziju nog niet vrij gegeven) gaall uit van ongeveer 5-500 in- en

uitstappers.

Z. Het belangrijkste aspect voor wel of geen Intercitystop is cLe verhoucling tttssen

doorgaand vervoer'(reizigers clie niet naar Harclerwijk willen) en het aantal in- eu

uitstappers. In het geval van Harclerwijk is deze verhouding ongunstig. Reizigers rrit

Zwolle en noordelijker gelegen plaatsen willen vooral van en naar de Randstacï;

extra stops leiden tot verlenging val de reistijcl en <lus een minder aantrekkelijk

procluct. AIs veel reizigers uit bijvoorbeelcl Grorringen naar Harclerwijk zouden

willerr, ontstaan anclere vergelijkingelr. Naar-rnate een Intercitytrein clichterbij de

Randstacl komt, gaat dit aspect zwaarder tellen ornclat de treineu steeds clnrkker

bezet zijn met doorgaand vervoer.

Conclusie
De vraag naar een Intercity stop is overigens eerder (mecle op velzoek van de lvlinister)

nitgezocht en afgewezen. De conclusie was toen, dat er op dat rnoment voor NS geen reden

was orn lacler onderzoek te doen of investering te laten cloen orn Intercitytreinen te laten

stoppen te Hatderwijk.

Zowel vool de huiclige sinratie, als na het Ín gebruik netnen van de Hanzelijn ziet NS, gezien

cle bovelgenoemcle criteria geen aanleidíng om haar standpttnt inzake een Intercitystop te

Harderwijt< te wijzigen. Grote groepen reizigers vanuit Zwolle en verder, willen zo snel

rnogelijk rraar de ttandstad reizen (ooh een politieke wens van cle Tweecle Kamer; een

uitspr.aak die is gedaan in najaar 20OG met betrekking tot de dienstregeling 2007) en cle

verhoucling met het aantal instappers te Harclerwijk blijft ongunstig. Om die reden voorzieu

wij in die toekomst (2013 en verder)geen intercity stop in Harclerwijk.

Intercity stop in de huidige clienstregeling gedurende de spits
In de huidige clienstregelingstruchrru', waarbij in cle spits voor de Intercity Groningen - Den

I{aag/Schiphol nog een extra spits Intercity rijdt van Leettwarclen - Rottelclatn, zit in de

laatstgenoernde, enige rek. Die meldingen krijgen wij ook van cÍerderr zoals u weet; ik
verwijs claarbij naal het gehouclen onderzoek cloor de WD ftactie en c1e input van ROVER.

We zijn echter van menirrg clat we deze rrtimte niet kurrnen gebruiken voor een extla stop

te Harderwijk. De redenen:

o
F
o

o



Ons kenmerk ABi200Bi020

Pagina 3/4

1, Eel extra stop kost 2 á 3 minuten. Daartnee creëren we de situatie dat de

gebuncle lcle Intercity treinen na Harderwijk, richting Amersfoott, kort op elkaar

rijd,en. Nog los van de punctualiteitseffecten voor cle knoop Amersfoort kan dit een

beclreigil g zijnvoor de zware overstapstrornen clie cle Intercity's in AmersfoorË

rloeten faciliteren. Voor cle cluiclelijkheid: een extta Inte[citystop in de serie 12500

en de 1,ziOO in de richting van Arnersfoort leiclt niet clirect tot extfa reistijd, rraar

brengt claardoor cle achteropkomende lntercity's in hun purrctualiteit en

aarrsluitingeu op h.et knooppunt Amersfooft in gevaar;

Z. NS streeft duidelijkheicl voor de reizigers na met een duiclelijke treinforrnttle. Een

Intercity dient geclurencle de gehele clag te stoppen op clezelfcle stations.

Ra nclstads poor, toekonrstbeeld vo or Harclerwijlc
Gegeven de omvang en positie van Harcterwijk heeft ook NS zich tle vraag gesteld of het

Randstaclspoor concept (vier treinen per unr in het stadsgewestelijke gebied rondom

Utrecht) niet rnoet worden opgerekt tot aan Harclerwijk. Dat betekent clat vanaf Harclerwijk

ee1viertal stoptreilel (in cle toekornst vier snelle stadsgewestelijke Sprinters) in cle tichtirrg

van Utrecht zal rijden (twee treinen kornetl clan vanuit Zwolle, cle andere twee

star-ten/ein<ligen in Harderwijk). Met deze constructie wordt ook bereikt clat reizigers vanaf

Errnelo, putten, Nijkerk en de Arnersfoortse stations Vathorst en Schothorst vier uraal per'

uur eeI] Sptinter bediening krijgetr aangeboden'

De regio Utrecht, cle provincie Gelclerlancl, cte gerneenten Harderwijk, Nijkerk en

Amersfoort, en NS en ProRail voeren overleg over cle realisatie van cleze uitbreicling van

Randstaclspoor. Met NS en ProRail is irr cle Huiswerkgroep Ranclstadspoor en in bestuurlijk

overleg over cle studie gesproken. NS heeft aangegeven, gekoppeld aan de realisatie van h.et

bouwprogramlna Arnersfoolt Vathor.st, perspectief te zien in rïe <loortrekking naar

Harclerwijk en haar bereidheid uitgesproken een bijclrage aan de sttrdie en aan de

orrtwikkeling van bijhore ncl treindienstrnoclel te leveren'

Gebieds- en stationsontwikkeling
In uw brief beuoemt u tevens de vele ontwikkelingen, zowel in cle ruimtelijke ourgeving

van het station (Masterplan centrale zone stationsomgeving), als in de nabije omgeving {een
rnogelijke uitbreiding van Lelystacl Airport, het clichtslibben van de A28 en dergelijke). NS

ziet deze ontwikkelingen, wil daar graag in participeren en cle goecle samenwerking en

clialoog met cle gemeente Harderwijk verder voortzetten. In dat kaclel noern ik oncler anclere

cle gesprekken welke de gerneente voert met NS over ketenrnobiliteit, de stations-

o nhiviklceling en Rauclstadspoor.

Ik vertrouw erop u hiermee voldoende geïnformeercl te hebbeu, en hoop de prettige

samenlrerking tussen uw geilreente en NS in de toekomst te mogen contintleren.

Arjan Bleeker
Regiodirecteut

o

o

o
o
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In afschrift aan:

college ven Gedeputeerde staten provincie Gelderland

Mevr. M. van Haaren
Postbus 9090
6800 GX Arnhem

Regio Noord Veluwe Dagelijks Bestuur

Postbus 271

3840 AG Hardeffijk

Gemeente Harderwijk
Wethouder R.TJ. Daamen

Postbus 149
3840 AC Harderwijk

De heer R.L. Veen
Voorzitter ln/-D Harderw[ik - Hietden

Klaproosneen 38

3E44 PH Harderwijk

ROCOV Gelderland Stadsregio

Postbus 2797
35OO GT UTRECHT

b
I
o

E

z



Burgemeester en wethouders van EiiscJen
Postbus 39
6245 7G Eijsdcn

Contactpe rsoon

Jelle Ltrnda

Datum

22 oktober 2OO7

Ons kennterk

vËNw/DCP-2007 /8561
Ondcrwerp

status station Eijsden

Directoraat- Generaal pers onenveruoer

Spoor

Postbus 20901, 2FO0 EX Den Haag

Bezoekadres : Plesmanweg 1-6, Den Haag

Bereikbaar rnet lramliin 9 of bus 22 vanaÍ sLrUon CS oÍ mct tramlijo 9 vanaÍ slation H5

Ministerie van Verkeer en Waterstaat

Personenvervoer

Doorkiesnumnrer

o70 - 351 6799
Bijlege (n)

Uw kennrerk

5024

TeleÍoon : 070 - 3b1 6171

Fax 070 - 351 6591

E- mall jelle.íanda@rninvenw, nl

Internet : www,minvenw.nl

Ceacht College,

De provincie Limburg en de gemeente Maastricht hebben in 20o6 de plannen aan de
minister voorgelegd die ze samen rnet NS en NMBS hadden gemaakt voor een tweejarígc
proef met een snelle treinverbinding Maastricht - Luik - Brussel (de zogenaamde
Maastricht Brusseí Express). Zij verzochten de minlster ermee in te stemmen dat station
Ëijsden tijdens deze proeÍ niet per trein maar per bus bediend zou worden. De minister
heeft hierop duidelijk gemaald dat in deze afweging van belang was wat de mening was
van de reizi8ers en de gemeente Eijsden. Zowel de gemeente als ROVËR hebben
vervolgens expliciet hun steun voor de proef uitgesprol<en. Mede op basis daarvan js de
minister ilkkoord Segaan met de proef voor een periode van twee jaar en het tijdens die
periode tijdelijk niet pertrein bedienen van station Eijsden. Met NSis afgesproken dat we
ervanaf 12 decernber20o6 van uitgaan datop NS in elk geval tijdelijk uoor..n periode
van twee jaar geen bedieningsplicht rust voor station Eijsden,

In aprif 2oo7 heb ik aan de gemeenteraad van Eijsden mijn bevindingen gemeld van een
juridische analyse naar wat de formele status van station Eijsden is en wetke verplichtingen
ten aanzien van ditstation gelden (zie mijn brief DCP/spo/u.07,o1o35 van 17 apnl
2007J

' Het Konink/ijl< Besluit Hoofdrailnet bepaalt welke vervoerdiensten tot het hoofdrailnet
behoren. Artil<el 1 van het Koninklijl< Besluit Hoofdrailnet luidt: ,,Het hoofdrailnet
bestaat uit de binnenlandse openbaar vervoerdiensten voor het personenvervoer per
trein over de spoorwegverbindingen dÍe zijn aangegeven op het kaartbeeld in bijlage
1'" In deze bijlage is Eijsden expliciet onderdeel uun d. hoofdrailnetspoorweg-
verbindingen. Dit betekent dat station Eijsden'tot het hoofdraif net behoort.
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Artikel 2 van de vervoerconcessie voor het hoofdrailnet bepaalt dat het openbaar

vervoer per trein tussen de stations die liggen op de spoorwegverbindingen uit het

Koninklijk Besluit Hoofdrailnel onder deze concessie valt. Dit betekent dat de

vervoerconcessie ook van toepassing is op station tijsclen'

Artikel 13 van de vervoerconcessle formuleert cle eisen voor de ntinimale bedie'ning

van stations, voor zover cleze bediening ook geboden werd in cÍe clienstregeling 2004.

Artikel 13 verwijst naar de bijlagerr B en A van de concessie, waarin resp. de grote

stations en de overige te bedienen statlons limitatieÍ worclen opgesomd. Station

Ëijsden is niet in deze bif lagen opgenomen. Dit houdt irr dat station Eijsclen weliswa;tr

tot het hooÍdrailnet behoort e n dat de conccssie erop van toepassing is, maar dat de

specifieke concessievor:rschriften over het minimum voorzienittgenniveau uit artikel

13.1.a daarentegen niet van toepassing zijn op dit station. Er zijn in of buiten de

concessie geen voorschriften of bepalinge n die N5 verplichten station Eijsden te

bedienerr.

In uw brief van 25 september 2007 stelt u dat onbekend is of NS of NMBS oÍ een andere

vervoerder verplicht is station Eijsden te bedienen. Celet op het vorenstaande kan ik dit
niet rnet u eens ziin, Mijn conclusie was en is juist dat er ge,en voorschriften of

bepalingen zijn die NS of een andere vervoerder verplichten om station Eiisden nu of na

afloop van de proef te bedienen. Ten aanzien van andere vervocrders dan NS merk ik

overigens op dat NS op basis van de door mij verleende vervoerconcessie voor het

hoofdrailnet een exclusief recht heeft ten aanzien van dit hoofdrailnet- NS hoeft geen

andere vervoerders te dulden op het hoofdrailnet, maar NS kan er wel mee instemmen clat

een andere vervoerder op (een deel van) het hoofdrailnet gaat rijden.

NS moet elk jaar een vervocrplan ter instemming aan de minister voorleggen. artilcel 9.1

van de vervoerconcessie bepaalt dat NS in het jaarlijkse vervoerplan rnoet laten zien hoe

het aangeboden vervoer voldoet aan de vervoeryraag. Letterlijk staat er dat NS in het

vervoerplan moet laten zien:

"a, in hoeverre en op welke wiize het aangeboden vervoet van en naar de grote stecien

en econotnische kerngehieden, in het biizonder gedurende de spits, en van en naar alle

landsdelen aan de vervoervraag voldoet;

b, of de NS haar vervoeraanbod met betrekking, tot onderdeel a van dit Iid wiizigt ten

opzichte van het daaraan voorafgaande dienstregelÍngslaar, Deze wiiziging wordt door NS

gemotiveerd."
Bij a. zou men kunnen betogen dat eén station (in dit geval Eijsden) beschouwd kan

worden als een landsdeel, maar dit houdt waarschijnlijk geen stand, Mocht dit toch het

geval zijn, dan merk ik ten aanzien van b. op dat, aangezien er expliciet sprake is van een

tijdelijke proef, na de proef de oude situatie weer de referentie is. Als NS daarvan wil

afwijken (bijvoorbeeld door Êijsden niet meer te bedienen), moeten ze dat in het

vervoerplan 2009 onderbouwen en dan zal de minister besluiten om er wel of niet mee in

te stemmen.
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lk neett aan dat ík u hicrrnee voldoende heb gei'rrÍornreerd. Eerr afschrift van deze brieí
stuur ik naar dc provincie Limburp,, de getreentc'Maastricht, NS en ROVËR.

Met vriendelijke groet,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT.
nanlens deze/
DE DIRf;C'ÏE,UR SPOOR,


